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La paradoja suramericana

* hadie es un secreto que nuestro
r mente, a pesar de ser quiza el mejor dotado

| : - acursos naturales como
3, agua dulce, la mayor biodiversidad animal
etal y toda clase de minerales, sin embargo
nua siendo afectado por condiciones de
desarrollo economico y social.

“Esta situacion paradojica ha sido materia de

,estudlo por parte de numerosas personas Yy
‘entidades que no llegan a ponerse de acuerdo
“sobre las causas de la misma ya que algunos la
atribuyen a presiones externas (como las de
potencias hegemonicas o multinacionales
explotadoras), y otros insisten en factores internos
como deficiencias culturales, educativas 0 sociales
0 quienes culpan a los que nos conquistaron. 2
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aestructuras basicas como son el

s

ine qua non para poder lograr el desarrollo
0 en el mundo actual.
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i palabras aunque estas infraestructuras
S e encuentran en casi todas las regiones del

Con base en esta especie de axioma veamos |lo que
hoy sucede con la infraestructura de transporte en Sur
America y en Colombia. 3




Porque aqui podria estar la diferencia

T
pués de mtrar el siguiente mapa,
A a _que una de las
| ,‘renéias fundamentales  entre
meérica del Norte economicamente
desarrollada y prospera y una América
" del Sur atrasada y sometida a niveles
= inaceptables de pobreza, desempleo,
'-""_T -~ enfermedad y violencia social esta en

~~ la enorme diferencia existente entre

sus respectivas redes de transporte.

VEAMOS:



E.E.U.U. tiene 20
veces mas
carreteras

5 Pavimentadas

] que TODO

SUDAMERICA

“Una imagen -
mil palabras”

Sistemas viales:
Ameérica del Norte vs. América del Sur

Fuente: Oxford Economic Atlas of the World
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| Sur América |

15°571.796 Kms

302.195 Kms
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324.878 Kms

80.287 Kms

~ | Vias Fluviales
—=

30.000 Kms

Poblacion

356 "254.000

396 "895.000




En cambio:
TENEMOS LAS
MEJOR RED
FLUVIAL DEL
PLANETA
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“Una imagen vale mas

CAUDALES MEDIOS ANUALES

que mil palabras” I seceos e corcmeus

ES EOUIVALENTE AL CAUDAL
MEDIO ANUAL . EN M3/ SEG.




HydroSHEDS

Amazon Basin

River network derived
from SRTM elevation data
at 500 m resolution
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=—Apreciemos
= I’ -4 Only
- a _reglon major 3
= . riversand
dMaAZOoNICa ECIIEEe
visualized
en un mapa River line width
proportional to
de a Ita upstream basin area
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;; \amiento de sus rios y canales,

s de gue existieran redes de transporte

) ai topzsms federales” y, por ello, “lejos

| Idar 0 menospreciar el transporte fluvial

’-—-= -é _ eﬂan ampliar las infraestructuras

= mﬁ'espondlentes PARA PODER ASEGURAR LA

- SUPREMACIA DE LA NACION EN EL SIGLO
XXI”.




de transporte nauticc de los Estados Unidos

o/ \ U " y @ "- " " ' v

termlnales gue se conectan con 190 mil
S ineas férreas y 100 mil de autopistas

av _ereste todo sistema se movilizaban mas de 2
erempleos y US$742 mil millones anuales a la economia.
« Europa contaba con 26.500 Kms de hidrovias

~ (10 mil Kms de canales artificiales).

(*) Incluyendo la via INTRACOASTAL canalizada para barcazas entre

Brownsville, Tx. y Apalache Bay, Fla y desde Miami a New York y Boston
10




1970 1980 1990 1999 2003
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175

Derivados

154

: Metales

131

“tos Agrarios

88

roductos Forestales

18

{Otros

65

TOTAL

631

ip?”
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pectos claves en el -des'airrgl.l_o de las

AS

-

- v U/

[Te |da en que personas y mercancias se
10 rilzar libremente y en 6ptimas condiciones
9r|o se promueve el desarrollo econémico y
|ento de la calidad de vida de sus

P T

'--' nde con su tendencia globalizadora, exige cada

ﬁi\?é’i servicios de transporte mas eficientes, razon por la

- cual resulta pertinente proceder a definir de manera

z mtegral el esquema de transporte que el pais (0 el
subcontinente) necesitan para satisfacer las
necesidades de sus habitantes y de sus aparatos

productivos. 13




g _‘ Centaje del preC|o final de los

. ; [o} Ia Infraestructura de transporte y

- -&Q.—‘
- "'-:’-’

= esguema de operacion son
-;-ﬁ.etefmlnantes del nivel de competitividad
de un pais como Colombia (*).

—
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(*) La incidencia de los fletes en el valor CIF de nuestras importaciones

alcanza niveles del 37,2% y el sobrecosto de transportar una tonelada de

carga de Bogota a Venezuela es del 45%, de acuerdo con Luis Jorge
14
Garay.
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blombia, Ios’éﬁ@s centros productlvos

.____

-

*‘-’dis"tancia de los puertos (*).
mado a una red vial de caracteristicas
o suboptimas (en téerminos de velocidad
Jde o eramon capacidad, estado de las vias,
‘;‘,e nfiabilidad y seguridad) como las nuestras, se
— Conwerten en factor restrictivo para el acceso a
~ los mercados internacionales (**).

(*) A titulo de ejemplo, 25% del PIB se genera en Cundinamarca, Boyaca y
Antioquia.

(**) Una tonelada kilémetro por carretera cuesta $127 y $71 por rio (?), de

acuerdo con el Plan de Desarrollo 2002-2006 (pagina 91). L



COSTO

US$ 0,0161 (1)

-,; US$0,0 567 (3,52)
Carretero US$0,1074 (6,67)
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20 Barcazas

149 Litros

— | Ferroviario 400 Vagones 379 Litros

Carretero

1.200

Camiones

1.180 Litros

18
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de 160 mil kildmetros de los
u os 10 mil estan ‘"pavimentados”

'5
-:-'-*-

. -

-
aJ .

= "5' e': etros en los proximos 3 anos.

dor esta red estamos movilizando alrededor
- de 100 millones de toneladas anuales
habiendo evolucionado historica y
comparativamente de la siguiente manera:

19
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0y el 7% del Producto Interno Bruto
__ naciones desarrolladas lo estan

a invertir en sus infraestructuras

( e en Sudamérica esta cifra ha
’entre un 3% y un 5% del PIB.

- De estas sumas entre un 1,1% y un 2,1% del
PIB va al sector transporte.

21



St0 co de inversior ua alrededor
|endo sido de un 1,2% del PIB en
enos del 0,6% en 1999.
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-~ Y, ade as es bien sabido que gran parte de las

v“' .d'

—— Tgnacmnes SE HAN DESAPARECIDO. Caso,
~por ejemplo, de Ferrovias en donde se gastaron
mas de US$1.500 millones durante los 2 Gltimos
gobiernos.

22
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Irlanda

~

13 Dinamarca
st alla 14 Suiza

> 5__* it _apur 15 Islandia
: _'--—Noruega 16 Alemania
17 | Taiwdn 17 Austria
- |8  |Holanda 18 Bélgica

9 Suecia 19 Hong Kong

10 Nueva Zelanda 20 Francia =y
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Mauricio

33 COSTA RICA
34 Tailandia
25 hgrla 35 |China
_ Malasia 36 |R. Checa
T Portugal 37 Sudafrica
28 |CHILE 38 | Grecia
29 |Italia 39 R. Eslovaca
30 |[Estonia 40 Polonia
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Bulgaria

53

Jamaica

54

ARGENTINA

55

India

|URUGUAY

56

Rumania

“|R. Dominicana

57

El Salvador

Sl ES

58

Turquia

BRASIL

59

Vietham

Egipto

60

PERU
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PARAGUAY

g |

Nicaragua

Nigeria
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Zimbawe
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|Guatemala

-_’BOLIVIA

ECUADOR

Ucrania

Honduras
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Y ahora resulta que: 2

Ve contlnental estamos mtentando una

w OJUE Dorespondae a una -
e|a concreta respecto a la

nomia mundial, como si sucede con la
ggracion europea o la de los paises del
=sSudeste asiatico.

— ',

-
-

.—
- —
_— .

== Mas aun, la actual integracion hemisferica
“esta llevando a los paises latinoamericanos
a competir em el corto plazo por la conquista
de los mercados regionales, alejandolos de
un patron de especializacion ligado a
nuestras verdaderas ventajas competitivas#

s; _—
e
—
’
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ESTA REALIDAD

|do enetrando gradualmente
per ento de las llamadas
S§"” de nuestros paises quienes,
Je las década de los afios 60s,
| ntentado realizar una mtegra(:lon
.ada “ECONOMICA” con “Rios de
"ﬁetonca” (sin estrategias ni Qlane
reales de integracion) a traves de
numerosos acuerdos comerciales,
tales como:

28
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Relacion

n ( troamencano Union Aduanera 1960

» de Naciones Union Aduanera 1969

|Ea 'J.:';f':‘ -;-‘;‘ EOaﬁericana deI. |Acuerdos de Prefer. 1980
"“’. c;zbﬁun del Caribe Zona de Libre Com. 1992
I NAF_TA-‘ - Zona de Libre Com. 1994
MERCOSUR Union Aduanera 1994
Grupo de los 3 Zona de Libre Com 1995

29




- Relacion
Zona de Libre Com.

1994

Zona de Libre Com. 1994
- | Mexic Zona de Libre Com. 1995
;" Xi ‘o -Bohwa Zona de Libre Com. 1996
= Chlle-Memco y  Chile- Unién | Zona de Libre Com. 1993
Europea
Chile-Canada y Chile-Mercosur Zona de Libre Com. 1996
CAN - MERCOSUR Zona de Libre Com 2003 4,




;’ de nuestro atraso sino que
nfocar nuestros esfuerzos hacia
Tes practicas que nos permitan
errar, en cuanto sea posible, las brechas
=l es separan de los paises avanzados.

—
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-« Por ello tenemos que conocer, analizar y
APROVECHAR las “ventajas
comparativas” de nuestro subcontinente.

31



mayor sistema fluvial del

J e. como senalando que Sur América,
7% del area terrestre cuenta con

r del 30% del agua dulce del planeta en
- rlos y lagos.

= f;.%:"?:f-- S mple ventaja estadistica tiene grandes

— g —

mplicaciones frente al Siglo XXI pues este

'T.: 'pmenmal hidrico se traduce en ventaja competitiva
- para el transporte fluvial, para la generacion de

electricidad, para desarrollos agricolas y forestales

y para el propio suministro de agua potable.

32




C|da

para diferentes usos econémicos
"~Jemplo para usos agricolas).

8 -Stlmado gue si las tierras idoneas para

=== orod icir al menos un cultivo al afio, se dedican a la

= ;’«preﬁﬁuccmn de alimentos con tecnologla tradicional,

—laproduccion alli generada seria suficiente para

- alimentar tres veces la poblacion existente en todo
el continente en el ano 2000.

33




a parecen estar bien ,

@ AW \J U/ L/

rec:|m|ento de su poblacmn Yy Ia base de
';;S ¢

uacion de Africa aparece como critica.

. -A5|a con las congestionadas areas de

‘ a, India y Japon la desolada Siberia y la

: j‘T’ctlva region del Medio Oriente y el avance

= .flﬁ'dustrlal gue presionara tierras cultivables

-~ permiten prever muy importantes importaciones de
alimentos al igual gue muchas materias primas.

VEAMOS:

g Norte Ameri

I

™

_,__\
——
—
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En Millones de Tons

1950 1960 1970 1980 1990 1995

Produccion ~-=-Consumo A Importacion




1975 1980 1985 1990 1995 2000

-~ ~Cerdo ® Pescado A Pollo —-Res




1960 1970 1980 1990 1995 2000

@ Millones de Tons




1960 1970 1980 1990 1995 2000




s tratar de utilizar, en la medida
, S|ble y para mover grandes
1enes de carga, esa especie de

-
- — .—f

—

- -

...o...
M

”

i

“AUTOPISTAS NATURALES”

que la naturaleza nos dio a los
colombianos y a los sudamericanos.
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 importante es la que conforma EL
(EC TO DE INTERCONEXION
JVIAL DE SURAMERICA (IFSA) que

— p—

- —— <
e "
_‘fga

'- bien puede contribuir a la solucion de “LA

—_— PARADOJA SUDAMERICANA" antes

—

-
—

C|tada COMO veremos a continuacion.

40
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0 de vista regio

- -— L) ' s
o \J U/ v U A U L/ '
s

al, el establecimiento

bLO entre los paises al interior de la
MO una manera de apoyar la formacion
"CIO economico mas integrado,
endo los enlaces terrestres entre los

= princip ales centros de produccion con los puertos
—— 7?‘: s -P'acmco y del Atlantico, abriendo nuevas
gz.cbnexmnes hacia los mercados externos.

. Desde el punto de vista interno, esta seria una
forma de impulsar el desarrollo de centros
productivos que se situarian a lo largo de este
corredor.

T

41




¢ En que consiste el Proyecto IFSA?

) IFSA es una iniciativa que se_esta.gbﬂ'dlandoy’
ndo desde 1994 (*) junto con el uso de otros sistemas

omo los de los Rios Amarillo y Yang - Tse en China, el

19 en el sudeste asiatico por parte del GIF.

embre de 1995 se acordo6 la creacion de un Centro en

] '-‘é|7Ue se encargara de la coordinacion de los

mas relacionados con el Proyecto. Asi nacié CIFSA como

2 de la Fundacién Mariano Ospina Pérez.

' £l 'icoyecto IFSA es un proyecto multinacional y

%tlpr0005|to (navegacion, irrigacion, generacion de energia,
fdesarrollo agricola y forestal, etc) destinado a ser un

componente fundamental de infraestructura para la

integracion econdomica del subcontinente sudamericano.

(*) Durante la Conferencia sobre Infraestructuras Globales para el Siglo XXI,
convocada por MIT, Harvard y el GIF (Global Infraestructure Fund). 42
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COMmo ocurrio con los

. ;,.,"'.' OMmu
ma y Suez).
1 las preocupaciones e intereses geopoliticos del

HM" |

cto Ehrecto sobre mas de 400 millones de personas y
i '_i“":?i nia de mas de 1 trillon de dolares.

-

—Un mb|o radical en la naturaleza del comercio internacional
déﬁcmerlca del Sur.

-Un Impacto sobre el comercio este - oeste por el acceso al
transporte bioceanico debido a que utilizando parte de los Rios
Orinoco y Amazonas Yy unas porciones terrestres es posible
construir 2 muy importantes “corredores interoceanicos’.

43
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Los 3 Componentes del Proyecto IFSA

‘ - —

/ecto de Interconexién Fluvial de Sur América —IFSA-

, omponentes geograficos que corresponden a

randes cuencas hidrograficas del subcontinente, a saber:

nas, Orinoco y el Rio de La Plata.

imo sur (el del Rio de La Plata — Rio Paraguay) que ya

Ste ;d'pera (en una longitud de 1.630 Kms) desde Nueva

= a,;. ra ( En Uruguay, a 140 Kms de Buenos Aires) hasta

== Asuncion (Paraguay) pasando por los puertos Rosario, Santa Fe y
Corrlentes (en Argentina) hasta llegar a Caceres (a 3.442 Kms de
‘Buenos Aires). Recientemente (2003) se empez6 a preparar una
licitacion por US$80 mil millones destinada a mantener un canal
navegable (de 8 a 10 pies de profundidad y 100 Mts de ancho)
entre Santa Fe y Corumba (Brasil) con lo cual se tendrian 2.180
kms de hidrovia operando 24 horas diarias. 44
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e 2

e ~ - e 3 -
0 de los Rl'osa_ta - Paraguay se

Y U U YV VYV UN A U

o ) Parana entre Puerto Conchas (cerca de
.i._ia Represa de Itaipu el cual se conoce
:fema Tieté — Parana.

;’-’
o= ';"’:_

e

.
- —~
== A

—«Através de estos dos sistemas de hidrovias se
""Eléejﬂgflmaron 5 paises: Argentina, Bolivia, Brasil,
Paraguay y Uruguay y 40 millones de personas,
incidiendo, en forma directa, sobre 720 mil Km2 y, en
forma indirecta, sobre 3,2 millones de Km2.
CON LOS SIGUIENTES BENEFICIOS:

45



« Apertura de nuevos negocios con proyeccion regional e
Internacional

i

 LAINTEGRACION FISICADEL CONO SUR.

46
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a 1ad U UC UIMNU0, UC DUES del Qe
'f’ eI Nilo con una cuenca de mas de 4
:_:@ 2.
edio natural de transporte creado por la naturaleza
-_‘_.;'-;.1 por los espanoles, por ejemplo, para

Asuncmn a mas de 1.600 kilometros del mar vy,

: -Fue,-per siglos, el unico medio de comunicacion y
transporte del Paraguay y de varias ciudades argentinas
(Santa Fe, Rosario, Corrientes).

47
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conexiones férreas y viales con Buenos
a C @sta atlantica brasilera, los paises del

| . andonaron este importante sistema de
luvial.

- "'
— e
e - -
<—~ ‘-ﬁ‘-__'-

—

fﬁales de los 80s (1988), a raiz de la integracion
’éceﬂ'e1 Mercosur) y el encarecimiento y la saturacion
- del transporte terrestre para los productos a granel
(granos, minerales y combustibles) se volvid a pensar en
los rios.

48
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B a
wial 1 0O
- yut C : a.c

| U | operando 613 barcazas (de
}‘*‘a- s) y una flota de 80 remolcadores con
: "'talada de 128 mil HP y que

w 1 ruto de esta flota alcanzaba para 892 mil

= ——

Yo w
— P

e

— tonel _s eq uivalente a una relacion carga/potencia de 7
HP y unos costos operacionales muy bajos
~ existiendo

Alli un gran potencial por desarrollar.

49
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 lley ar a cabo obras que permitieran una
rn anente de embarcaciones hasta de 10 piés
‘desde Puerto Caceres en Brasil hasta el Puerto
-;-'~~“i mira en Uruguay (en un trayecto de 3.302
ﬂs) firmandose seis (6) protocolos, a saber:

...1 De’isuntos aduaneros.

- De navegacion, seguridad y medio ambiente
- De seguro Fluvial.

- De solucion de controversias.

- De cese provisorio de Banderayy,

- De condiciones de igualdad para mayor competitividad.

CDU'I-h(JQ\N
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B e =
tramo argentino, a partir de 1995, se iniciaron

'. 'v. '.'

Jl \J C, @

“

a—argentlno
3 anos, se incremento la capacidad en 5 M
) Y en 5 anos se dupllcaron las exportacmnes de

*‘ .'....

*Hoyestan movilizando 45 M de ton/ano.

Conclusi(’)n: Mas empleo, mas industrias, mas puertos,
mas desarrollo y mas riqueza.

51



os  Clinguer

LS .fﬁceltes

— "g._-;-

4 fes
Mmeral de hierro

-~ ;—"—'-

NOTA: Maiz y soya llegan hasta Colombia

Madera
Celulosa

Trigo

Petroleo y derivados
AzUcar

S



g, X|m|dades de Sao Paulo y desciende por el
]egar a la represa de Itaipu durante 1.600
gables

ijetIVO fue permitir el acceso de la gran

Iccion agricola del oeste brasilero al mercado de Sao
‘Pa’u'lo gual que al de exportacion.

*En 1994 movilizé 5 millones de tons de carga, hoy mas de 10
millones.

53



S—— » : i -’
de Hidrovias de la cuenca amazonica cuyo
en cuanto a planeacion y desarrollo lo lleva
on mayor territorio e influencia

.A.' 5 ‘. N“ ""
| cuenca.

e

o o’
"
S,

~ S .

_ ve este enorme sub-sistema (con mas de 40
il Kn s) se destaca el tramo Belén Do Paré GIENDE

P —
— o

—

~—Iguitos (Peru) con un poco mas de 2.300 kms de
= TOﬁgltud en el cual operan, desde hace mas de un siglo,
transportes regulares de carga y pasajeros con navios
de especificaciones transatlanticas.
NOTA: Este tramo no requiere practicamente de

obras de ingenieria. =,




50 Kms de lo. )S CUa es 1.640 kms

—

| \J U C U \s/ A UC C JU

Puerto Lopez y 710 Kms de vias terrestres.
il V|ales de los Rios Meta y Apure cuenta

—
- .
o-

0t cial agrario por desarrollar de 3°250.000
are. regadas por 13 rios afluentes del Meta y,

_- o

— Ui c&npetenmal minero energeético e industrial en
j%’@ﬁ'e-zuc-:\la

Froy se movilizan mas de 20 millones de toneladas anuales de minerales,
- productos siderurgicos, petroleo y derivados a través del Rio Orinoco y escasas

*
‘
-.

1.500 toneladas anuales por el cauce del Rio Meta.

Y todo con una pendiente en el Orinoco de 0,0053% Yy una del 0,015% en el Rio
Meta (pendientes muy similares a las de los Rios Mississipi y Changiyang).
55



0, 3|m|Iares a las 29 eX|stentes en eI
1.077 Kms) 0 a las 13 del Rio Wolga
o a las 12 del Canal de Panama (81,6
’fas 8 del Canal de Kiel en Alemania

E Nota: Alli se detectd un potencial de energia
hidraulica de 24.300 MW (2 veces Colombia).
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ml(/. Unitario |

—_—

o

S$30 M

V/. Total

US$450 M

3 US$1.500 M US$4.500 M
21 US$100 M US$2.100 M
2, _' 1.650 Kms US$3 M US$4.950 M
“|Canalizaciones | 1.650 Kms US$4 M US$6.600 M
[ Puertos 2 US$30 M US$100 M
Internacionales
Desarrollo en los US$5.000 M
dos paises
TOTAL US$23.700 Mi
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es potenuales de hldroenergla
n al igual que el agricola y
0y - naturalmente, el ecoldgico.

----- 'ﬁ’ata por tanto, de un proyecto de
gemerla para la construccion de

— -
cm—

= »Tn.fraestructuras sino de un verdadero
- PROYECTO DE DESARROLLO

INTEGRAL de las 3 cuencas en mencion.
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cto IFSA deb‘ﬁmﬂ.parte de una verdadera
A DE ESTADO en vez de ser tratado como UNA

-~ J
-
- = KSR
gt

! labras el Proyecto requiere de UNA VISION
O PLAZO Y DE MAGNITUD CONTINENTAL en
) a VISION CORTOPLACISTA con que
yalmente se le esta analizando por parte del

“Gobie! ﬂo Nacional.

- .
> - _’
—~—

- Por eHo con el fin de definir, de una vez por todas, una
’-(,fspeCIe de POLITICA RACIONAL sobre este |mportante
- Proyecto se sugiere empezar a preparar un Documento
Conpes en el cual se tenga, entre otras cosas, lo que
aparece consignado en el siguiente mapa en relacion

con “LOS CORREDORES INTEROCEANICOS” actuales

y futuros.
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Cumpliriamos el “PUNTO 84" del
“MANIFIESTO DEMOCRATICO” del
Presidente Uribe que dice:
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